Kartskisse som viser Plankeveien. Skissen
ble utarbeidet av R. Fgnnebg pa 1970-tallet
(Fennebg 1974)

Plankeveien er den tidligere vinterveien som
i hovedsak fulgte vann og myrer gjennom @st-
marka, og som var den tids hovedvei til Chris-
tiania fra sagene i Rausjggrenda og Enebakk.
Plankeveien var hovedferdselsdren fra Ene-
bakk og Nordre Follo inn til Christiania helt til
den nye kjgreveien til Enebakk sto ferdig om-
kring 1865; dvs. den veien vi i dag kjenner som
fylkesvei 155 fra Oslo til Ytre Enebakk.

Navnet «Plankeveien» er relativt nytt, og Rei-
dar Fgnnebg hevder at «(navnet) har ingen
tradisjon». (Fgnnebg 1973). «Plankeveien»
dukker for eksempel fgrst opp i skriftlige kil-
der i 1964, i en omtale av den fgrste utgaven
av @stmarka-kartet til Oppsal L.E. (Aftenposten,

Lars Rogstad, @stmarkas Venner '

28.2.64). Neste gang vi finner plankevei-navnet
i bruk, eri 1967, i boka “P& ski i Oslomarka” av
Knut A. Nilsen:

«0gsd i Pstmarka ble det en livlig skogsdrift
etter vannsagens innfgrelse, og Plankeveien
gjennom @stmarka er minst like gammel som
vannsagen. Pd 1900-tallet kom de stasjonzere
dampsager, som bla. ga navn til det populaere
utgangspunktet Rustadsaga.»

Nilsen har ingen ytterligere kildehenvisning til
nar navnet dukket opp farste gang eller hvor

han har plukket opp navnet.

Det er interessant at «<sommerutgaven» av den
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samme boka, «Til fots i Oslomarka» fra samme
arstall, ikke bruker «Plankeveien», men «vin-
terveien»:

«Gjennom @Pstmarka gikk i eldre tider vinter-
veien fra Enebakk til Oslo, og ennd fins det her
og der spor etter den. Enkelte steder fins ogsd
rester etter eldre sag- eller mglledammer, bl.a.
ved Nuggerud, i Skraperudbekken og ved Skjel-
breia.»

Dette indikerer at plankevei-navnet ikke helt
har festet seg i dagligtalen pa denne tiden.

Videre utover pa 1970-tallet begynner planke-
vei-navnet 3 bli vanlig brukt i blant annet tur-
beskrivelser og Skiforeningens medlemsblad.
Navnet har gatt inn i alminnelig bruk i dag.
Enebakk Arbeiderparti arrangerte Plankemar-
sjen - en turmars;j fra Kirkebygda i Enebakk til
Rausjg - for fgrste gang i 1983, og marsjen har
senere blitt en tradisjon.

Plankeveien gjennom @stmarka er langt fra det
eneste plankevei-navnet i Osloomradet. Bety-
delig mer kjent - og ogsa av stgrre betydning
for transport og gkonomi - er nok Plankeveien
fra Stremmen og Lillestrgm til Christiania.

Byantikvaren beskriver dette som den viktig-

ste og eldste ferdselsaren gjennom Grorudda-
len, og at dette er et veifar med rgtter tilbake
til middelalderen. Veien gikk fra Bjgrvika over
Galgeberg og langsmed det som vi i dag kjen-
ner som Strgmsveien. Ved Klgfta like syd for
Furuset skilte veien seg i to; en del gikk over
Gjellerasen, og den andre fgrte mot Lgrenskog
og Strgmmen. Det var imidlertid fgrst pa slut-
ten av 1600-tallet og framover pa 1700-tallet
at Strgmsveien skulle bli den viktigste veien
inn til byen, og dette skyldes nettopp den me-
get omfattende transporten av plank fra sage-
ne ved Strgmmen til Christiania. Byantikvaren
hevder at i denne perioden ble veien pa folke-
munne Kalt for "Plankeveien”. P4 1840-tallet
kunne det pa de travleste vinterdager ga hele
1000 plankelass langs denne plankeveien hver
dag. (Byantikvaren i Oslo, 2000)

I denne artikkelen vil vi for enkelhets skyld be-
nytte termen «Plankeveien», selv om vi altsa
omtaler veien og kilder som er mye eldre enn
dette navnet.

En gammel vei

Christiania - og Oslo fgr den tid - hadde stort
behov for tgmmer og plank - og ogsa andre
forsyninger. Og skogeiere og bgnder trengte til-
gang til markedet i byen. Sa fra «de eldste tider»
var det behov for transport og ferdselsarer fra

Kart over Smaalenenes Amt med Bahus Len samt Dele af Akershus og Hedemarkens Amter, 1680. Merk at nord

er til venstre. Utsnitt. Original i Kartverket?.
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Situations-Carte over Rge-Sige Alminding Skoug i Enebachs Przestegjeld og Nedre Rommeriges Fogderie. 1771.
Merk at nord er ned pd kartet, og Skjelbreia er i hgyre bildekant. Plankeveien strekker seg pd tvers i kartet. Ut-

snitt. Original i Bergen Bibliotek

omlandet inn til byen. Transport av plank inn
til byen var en viktig inntektskilde for mange
bgnder helt fra starten av «plankegkonomien»
da oppgangssaga kom i bruk for alvor pa 1500-
og 1600-tallet og fram til jernbanetransporten
overtok fra 1860-tallet og utover.

De eldste sommerveiene var jo ikke kjgrevei-
er, det var nok mer rideveier og veifar. Tyngre
og stgrre transporter ble enten tatt der det var
mulig med bat pa elver, innsjger og fjorder, eller
pa vinterfare med slede. Vinterveien gjennom
@stmarka var en slik vei, for transport av plank
og tgmmer fra sagene i Enebakk og Nordre Fol-
lo til oppkjgpere og utskiping i Christiania.

Militairisk Chart
over det Enebak-
ske Compagnie
District. N.F.Lihme,
1800 (usikker date-
ring). Utsnitt. Ori-
ginal i Kartverket®

Det er vanskelig a fastlegge etableringen av
Plankeveien til et bestemt ar eller tidsrom, for
sannsynligvis har dette veert den vanlige vin-
terveien gjennom skogen «til alle tider». Men
veien har sikkert blitt utbedret ved behov eller
pa initiativ fra ekstra driftige og ressursster-
ke personer, og for eksempel er Karen Cudrio
(eier store deler av @stmarka pa 1700-tallet)
tillagt mye av aeren for etableringen av veien.
Mer sannsynlig er det at hun tok initiativ til om-
leggingen og forkortingen av veien pa slutten
av 1760-tallet.

Et av de eldste kartene som viser veifar gjen-
nom @stmarka er «Kart over Smaalenenes



Plankeveien — eller «Almindelig Vinter Vej» — som det stdr pa dette kartet fra 1802. Milekart nr. 63, 1802; original

i Kartverket*

Amt med Bahus Len samt Dele af Akershus og
Hedemarkens Amter» fra 1680. Kartet er usig-
nert og vi kjenner ikke tegneren. Det er mar-
kert flere veifar fra Oslo (Opsloe pa kartet) og
@yeren-vassdraget, og dette er sannsynligvis
rideveier eller sommerveier.

Karen Cudrio og Peter Cudrio eide Losby og
store deler av skogene i @stmarka pa 1700-tal-
let. Karen Cudrio er tillagt zeren for a legge om
og forkorte Plankeveien gjennom @stmarka.
En tidligere trasé av Plankeveien fulgte Elva-
ga-vassdraget nordover forbi Nuggerud og
Ellingsrud, fgr den dreide av mot byen langs
Strgmsveien. Pa 1760-tallet ble traseen lagt om
til slik vi kjenner den i dag, og veien ble dermed
ca. 10 km kortere.

P4 «Cudrio-kartet» fra 1771 er vinterveien
tegnet inn fra Rausjggrenda i gst (til venstre
pa utsnittet under) til Skjelbreia i kartkanten i
vest (hgyre under). Vinterveien («En Winther
Wey») er markert med bokstaven D pa kartet.
Kartet er utfgrt pa bestilling av Karen Cudrio
for & dokumentere skogstrekningene i Rausjg-
marka som ble kjgpti 1761. Det er ingen andre
veifar som er markert pa dette kartet, sa dette
antyder at dette var hovedveien eller til og med
den eneste veien gjennom @stmarka.

Et noe seinere kart er et militeerkart for det
«Enebakske» kompani. Kartet er fra slutten av
1700-tallet, men vi kjenner ikke den eksakte
dateringen.

P4 dette kartet er Plankeveien markert, men
heller ikke pa dette er det markert noen andre
veifar gjennom @stmarka.

Pa milekartene fra 1802 (Mil nr 63 og 64) er
Plankeveien tydelig markert gjennom hele @st-
marka fra Christiania til Enebakk. Disse karte-
ne er de fgrste som detaljert beskriver traseen
gjennom skogen, og disse kartene er de viktig-
ste kildene til 4 fastlegge den detaljerte traseen
i terrenget.

Milekartene bestar av 210 handtegna kartblad,
og ble utgitt fra cirka 1774 og fram til 1808.
Kartene dekker det meste av @stfold, deler av
Akershus, og Hedmark helt opp til grensa mot
Sgr-Trgndelag. Hovedformalet med kartene
var primert militeere formal, dvs. & kartlegge
omradene langs riksgrensen som en del av for-
svaret mot Sverige. Kartene er veldig detaljerte
og ngyaktige, og da seerlig for bebodde strgk.
Det er ogsa grunn til 3 anta at alle markeringer
av veier og ferdselsdrer er rimelig ngyaktige,
da kommunikasjon og framkommelighet var
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Driftskart over Rausjg skog, 1918. Utsnitt. Merk at nord er til venstre pd kartet.

Utldant av Oslo kommune, Bymiljgetaten

sveert viktig for all militeer aktivitet.

Veien gjennom @stmarka er navnsatt som
«Almindelig Vinter Vej»; se for eksempel over
Ngklevann pa utsnittet under. Betegnelsen «al-
minnelig vintervei» er en indikasjon pa at dette
var hovedveien inn til Christiania fra denne si-
den av byen.

Fra et seinere kart fra 1918, «Driftskart over
Rausjg skog», er Plankeveien fortsatt markert
som vintervei; se traseen over myrene sgr for
Kjeermosetjerna (dvs rett nedenfor Mosjgen
pa kartutsnittet under). Dette viser at traseene
fortsatt var viktig for transport av tsmmer, selv
om de store volumene av t¢smmer og plank var
flyttet over pa vei for transport ut av skogen.

Traseen gjennom @stmarka — hvor gikk veien?
Beskrivelsen av traseen i denne artikkelen byg-
ger for det aller meste pa Fgnnebg (1973), og
tolkninger og videreutvikling av hans kartleg-
ginger og beskrivelser. Og Fgnnebgs viktigste
kilder er sannsynligvis milekartet fra 1802.

Plankeveien gikk fra Enebakk forbi bygde-
borgen pa Slottsdsen tilhgrende Ekeberg, opp
Bgrterdalen og ut pd Bgrtervann, gjennom
Rausjggrenda opp til Mosjgen, nordvestover
til Skjelbreia og Eriksvann, ut pa Sgr-Elvaga,
videre nordover til sydenden av Nord-Elviga
og sa vestover opp langs bekken til nordenden
av Langvann. Videre gikk veien nordover langs

Kruggmyr og ned til @degérden, og sa ut pa Ng-
klevann og ned til @stensjgvannet og byen.

En tidligere trasé av Plankeveien fulgte Elva-
ga-vassdraget nordover forbi Nuggerud og
Ellingsrud, fgr den dreide av mot byen langs
Strgmsveien. Pa slutten av 1760-tallet ble den-
ne traseen (som tidligere nevnt) lagt om til slik
vi kjenner den i dag, og veien ble dermed ca. 10
km kortere.

[ avsnittene under er traseen i terrenget drgftet
litt mer detaljert for noen av strekningene.

Over Bgrtervann og gjennom Rausjggrenda

Plankeveien fulgte isen pa vannene si langt
dette var mulig, men over Bgrtervann var det
strgm og dermed usikker is i det trange sundet
som vi dag kjenner som Trangene. Bgrtervann
er demmet opp flere ganger, og pa 1800-tallet
var dette flere mindre vann forbundet med
trange sund. Det var derfor usikkert a fglge isen
i den vestlige delen, og Plankeveien tok i stedet
land innerst i Breisjgen og gikk over eidet forbi
Nessetra og ut pa isen igjen i Nessetervika.

I vika innerst i Breisjgen er det fortsatt spor
etter oppmuringer der veien skradde seg opp
bakken mot Nessetra.

Gjennom Rausjggrenda fulgte veien den almin-
nelige ferdselsveien gjennom grenda. Dette
er markert pa kartutsnittet, og legg merke til
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Plankeveien gjennom Rausjggrenda og over Bgrtervann.

markeringen av tre sager i Rausjggrenda; det
vi seinere kjenner som @vresaga, Mellomsaga
og Nedresaga. Gjennom grenda er det fortsatt
tydelige spor etter denne eldste ferdselsvei-
en. I skogkanten innenfor Dammen pa vei mot
Nedresaga er det tydelige oppmuringer; og like-
ledes mellom Mellomsaga og @vresaga.

Mellom Sg¢r- og Nord-Elvaga

Paalle kilder (dvs. historiske kart) er veien mar-
kert langs bekken mellom Sgr- og Nord-Elvaga;
dvs ved Skyttenbrua eller det som pa folkemun-
ne kalles for El Paso. Hgydeforskjellen mellom
«gamle» Sgr- og Nord-Elvéga, dvs. fgr oppdem-
mingen i 1964, er pa ca. 5 meter. I det trange
sundet fra sgr til nord var det strgmmende
vann og fare for tynn is. Det var sd mye vann og
kraft i denne bekken at «Elvaga sag» var i drift
her pa 1600- og 1700-tallet. Vi finner minner
etter denne saga gjennom navnet Sagasen; dvs.
asen rett gst for Skyttenbrua.

Usikker is er ikke bra for vinterveier og tunge
plankelass, jf. avsnittet om Bgrtervanna over.
Sa det er ikke usannsynlig at Plankeveien unn-
gikk den usikre isen ved Skyttenbrua, og heller
gikk gjennom sgkket gst for Sagisen i stedet.
Vika helt nord i Sgr-Elvaga ved Skytten heter da
ogsa Stallvika (ref Eithun, 1969). Muntlige kil-
der refererer ogsa til Hansemann «Smahans»
Sorli, som visste 3 fortelle at det var her Plan-
keveien gikk. Hans Sgrli var fgdt i 1916, og det

Milekart nr. 64, 1802; original i Kartverket®

er ikke utenkelig at han har fatt overlevert for-
tellinger om den gamle Plankeveien og trans-
porten gjennom marka.

Det er tydelige oppmuringer og utfyllinger
av mindre stein i draget der traseen gikk ut i
Nord-Elvaga. I denne vika er det opprinnelig
storsteinet ur, slik at det er sannsynlig at de
har fylt opp og jevnet ut for a gjgre det lettere a
komme fram pa vinterfgre, spesielt ved lite sng.
Oppmuringene og utfyllingene fortsetter nord-
over ut i Nord-Elvaga.

Dette beviser ikke ngdvendigvis at Plankeveien
gikk i dette draget; dette kan f.eks. vaere spor
etter en nyere ferdselsare, men det styrker teo-
rien om at ogsa den gamle vinterveien gikk her.

Sporene etter denne veien kan ogsa vaere av ny-
ere dato, da det er sveert sannsynlig at folkene
pa Skytten® hadde ei batstg i Nord-Elvaga her
for & lette transporten ut av marka og til na-
boplassene ved Nord-Elvaga. Vannet var den
enkleste ferdselsveien fgr kjgreveiene kom pa
slutten av 1800-tallet, og for folkene pa Skytten
var det opplagt mest hensiktsmessig a ro over
Elvaga nar man skulle til bygds; enten inn i vika
ved Langvassbekken og den gamle rideveien
derfra videre til bygda, eller hele Elvaga nord-
over og videre til bygda ved Nuggerud eller El-
lingsrud.
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Plassen Tangen og bdthuset i vika sgr i Nord-Elvdga, 1946. Foto fra https://kart.finn.no/

Pa et flyfoto fra 1946 ser vi tydelig fortsatt et
bathus i vika sgr i Nord-Elvaga. Vi ser ogsa hu-
sene pa plassen Tangen.

Hva sa med kartet fra 1802, som jo har mar-
kert vinterveien gjennom sundet litt lenger
vest? Karttegneren er ikke like presis pa dette
punktet. Han har tegnet traseen inn pa land pa
vestsiden av Nord-Elviga, og sa over asen og
ned pa Langvann. Dette er en lite sannsynlig
trasé. Seerlig asen ned mot Langvann er ganske
bratt og kronglete, og det er lite hensiktsmes-
sig a kjgre tunge plankelass pa skra i denne lia.
Karttegneren har veert litt upresis andre steder
ogsd; for eksempel er @degirdsmosen plassert
altfor langt mot vest. Historiske kart er sveert
viktige kildedokumenter, men som alle kilder
ma ogsa kart benyttes med sunn kildekritikk.

Murene ved Kruggmyr

I nordenden av Kruggmyr nord
for Langvann finner vi kanskje
de fineste oppmuringene langs
Plankeveien. Overgangen mellom
myra og traseen videre nordover
er ganske bratt, og her er det gjort

Berit Norum og Espen Bratlie inspi-
serer den flotte oppbyggingen langs
Plankeveien nord for Kruggmyr. Deler
av muren er i ferd med d rase ut. Foto:
Lars Rogstad

et imponerende muringsarbeid for a hindre de
tunge plankelassene i a skli uti skrabakken opp
fra myra. Plankeveien fortsetter nordover inn i
den trange Grannedalen.

Cudriobakken

I den bratte skraningen fra nordenden av
Kruggmyr ned til Gudbrandsdalen er det en fint
oppmurt vei.

Det er sannsynligvis Karen Cudrio som fikk an-
lagt denne traseen pa 1760-tallet. Dette er en
sveert bratt bakke, og det er lite trolig at man
satte utfor her med tunge plankelass; det ville
veert en krevende gvelse og et risikabelt pro-
sjekt for slitne hester og kjgrekarer. Mer sann-
synlig er det at bakken ble benyttet som retur-
vei for tomlass, da Plankeveien gjennom det
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Murene i Cudriobakken. Foto: Even Saugstad

trange gjelet mellom bergveggene i Granneda-
len (Granbardalen) nord for Kruggmyr gjorde
det vanskelig med mgtende trafikk.

Bakken er imidlertid sveert bratt og krevende,
selv for tomlass, og den ble sannsynligvis pa
et seinere tidspunkt avlgst av den noe slakere
bakken i Steinbakken der dagens rgdmerka
skilgype gar.

Cudriobakken er ogsa kjent under navnet Lgn-
ningsbakken, da historien vil ha det til at Karen
Cudrio satt ved Cudriobakken og delte ut lgn-
ningspenger til skogsarbeiderne.

Handel med temmer og plank — en sentral del av
Christianias og Norges gkonomi

Etter at oppgangssaga kom i alminnelig bruk
utover pa 1600-tallet og flgting langs vassdra-
ga ble mer alminnelig, ble eksport av tsmmer
og plank en stadig viktigere del av Norges han-
del med utlandet og landets nasjonalgkonomi.
Norges handel med utlandet var en typisk ra-
varegkonomi, med eksport av fisk, tgmmer og
etter hvert jern som de dominerende produk-
tene. Oppsvinget i eksport av trelast ble ogsa
utlgst av Nederlands dominerende posisjon i
europeisk handel og dermed en kraftig utvidel-
se av bl.a. handelsbyene Amsterdam, Haag og
Rotterdam. Bybrannen i London i 1666 utlgste
ogsa et voldsomt behov for trelast til gjenopp-

byggingen.

Flere kjente familier, som Collett, Anker, Aall,

Lgvenskiold, Juel og Kizer, gjorde
det stort innenfor handel med
tgmmer og plank, og bygde opp
enorme formuer pa relativt kort
tid. Disse var gjerne knyttet til
byene Skien, Drammen, Chris-
tiania og Fredrikstad; dvs. byer
som ligger ved utlgpet av stgrre
flgtningsvassdrag. Vi kjenner vel
alle begrepet "plankeadel», som
er en lett humoristisk beskri-
velse pd handelsborgere som
tjente seg styrtrike pa sagbruk
og eksport av plank og trelast
pa 1700-tallet. Innfgringen av
sagbruksprivilegiene i 1688 var ogsd med pa a
forsterke konsentrasjonen og oppbyggingen av
store formuer pa et fatall hender.

Kartet «Carte von Agershuus und der Stadt
Christiania» fra ca. 1700 viser en detaljert opp-
tegning av bordtomtene ved utlgpet av Akersel-
va. Kartet og skissen av bordtomtene er veldig
detaljert. Vi ser blant annet plankestabler og
saging av planker pd en krakk, og flere perso-
ner er i arbeid med saging og snekring.

De gode tidene - for plankeadelen - fortsatte
til slutten av Napoleonskrigene, da en krise i
1815 fgrte til at mange store handelshus gikk

«Carte von Agershuus und der Stadt Christiania»;
ca 1700. Ukjent tegner. Original mdlestokk 1:2000.
Kartverket.”
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Bordtomtene i Bjgrvika ved den nye Hovedbanen. - Fra “Plan Of Christiania Station Grounds 1854” °

konkurs. Dette var blant annet utlgst av at Eng-
land innfgrte strengere tollregler.

En annen dramatisk hendelse var brannen pa
bordtomtene i Christiania i mai 1819. Pa et
blunk gikk store verdier opp i rgyk, og Det An-
kerske Fideikommiss, Collett & Sgn og flere an-
dre stgrre firmaer gikk konkurs.

Bordtomtene 1a gst i Bjgrvika gst for Akersel-
va, med lett tilgang til havna og skipene som
skulle ta plankene til England, Holland, Tysk-
land og andre land i Europa.

Hovedbanen fra 1854

endret transporten av

tgmmer og plank inn

til byen radikalt. Men

bordtomtene 13 fort-

satt ypperlig til for ut-

skiping av trelasten,

og avstanden fra de

nye jernbanespore-

ne var ogsd gunstig.

Tomtene var eid av de store handelshusene
og skogeierne, og vi finner blant annet «Losby
Eiernes Tomt» og “H. Gulbrandsens tomt», da-
vaerende eiere av Rausjgmarka. Sa allerede pa
1850-tallet var mye av transporten av plank
fra Rausjg overtatt av jernbanen (via transport
pa prammer pa @yeren), eller eide ogsd Gul-
brandsen mye skog og sager andre steder pa
@stlandet?

Plankekjgrerne
Plankekjgringen over skauen var tungt og slit-
somt arbeid, seerlig ved nysng eller mildveer da

kjgreforholdene var mer krevende. Mgte med
plankekjgrere kunne veere heftig hvis de had-
de styrket seg i byen etter a ha losset av og fatt
skjenk pa hjemveien. Noen beskriver det som a
mgte selveste dsgardsreia, og begrepet «hel vei
eller juling» stammer visstnok fra plankekjg-
rerne. Ingen var som regel villige til 4 vike ut av
veien for a slippe fram mgtende trafikk, og det
kunne sikkert ga ganske heftig for seg nar lett
beduggede kjgrekarer mgtte slitne plankekjg-
rere med tunge lass.

Bordtomtene i Bjgrvika ved den nye Hovedbanen. Fra
“Plan Of Christiania Station Grounds 1854”

Den danske kunstneren Johannes Flintoe var
ofte i Norge, og hans tegning «Mgte med hjem-
reisende plankekjgrere neer Christiania» illus-
trerer godt hvordan et slikt mgte kunne forega.

Konrad Resje (1870-1952) var bruksbestyrer i
Rausje rundt forrige arhundreskifte. I en artikkel i
Morgenposten 19. juli 1941gir han denne beskri-
velsen av plankekjeringen gjennom skogen:
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«Under plankekjgringen var det en fast re-
gel at i den orden en rykket inn pd hvilestuene
skulde en rykke ut, og hvis man gjorde brudd pd
reglen, blev det alltid slagsmdl pd hjemveien, for
slikt mdtte hevnes og det gikk mang en gang pd
livet lgs. Det d veere den sterkeste var den stprste
heder en mann kunde fd i omtale bygdene over.
Selv fogden - den mest hatede mann bgndene
visste - blev tatt i 1830-drene utpd Langen, fordi
han ropte halv vei av en smal vintervei. Det var
mange rettsmgter om det, men de ca. 80 bgnder
som var i reisefglget, som tok fogden, stod som en
blokk, og forfolgningen mot dem blev innstilt».

Jacob Nicolai Wilse (1736-1801) var sogne-
prest i Spydeberg og Eidsberg, og han var en
sakalt potetprest; dvs. han prediket det glade
budskap om ikke bare poteten, men om mange
sma og store forbedringer som ville bidra til &
bedre levekarene for folk flest. Han skrev flere
topografiske verk med omfattende beskrivelser
frareiseriNorge i 1790-drene, og han betegnes
som @stfolds farste betydelige kulturforsker og
en stamfar til norsk bygdehistorie.

Wilse har beskrevet sagbruksvirksomheten og

plankekjgringa fra Enebakk til Christiania fra
ca. 1789, her gjengitt etter Aas (1927):

«Den betydeligste kvantumssag var Vestby av
5 sager den stgrste til 18.000 bords kvantum,
hvortil opkjgpes mest det store oplandske tgm-
mer, hvorav mang en vinter en 24.000 bord og
planker i desember og januar innkjgres til Oslo,
som gir «Enebakkerne» som de naermeste, bedst
fortjeneste. 18 skilling gis for hver tylft 4-skdrne
bord d kjgre de 3 mil til byen pd kjgrerens kost,
da henved 3 tylfter gjor lass. Lasset av planker
gir 1 mark og 6 skilling.»

Om plankekjgringen til Christiania forteller
han videre:

«De mange bordkjgrere, hvorav ofte 20-30 ef-
ter hverandre kommer i rekke fra Vestby i Ene-
bakk, opholder ofte den reisende pd de 3 mil fra
Oslo til Vestbysagene (dvs. Enebakk) hvad enten
han har dem for eller bak sig, og det isaer, nar
sneen er dyp, hvorfor man gjerne avpasser den
dagstid, da man kan tenke de er i begrep med
d lesse av eller pd. De rede og veien ille til, da
de vekselvis danner huller og banker hvorpd

Hel vei eller juling! Fra «Mgte med hjemreisende plankekjgrere neer Christiania», utsnitt. - Tegning: Johannes

Flintoe, 1814. Original i Nasjonalmuseet *°
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«Borrebekken ved Trondheimsvei-
en» - Peter Nicolai Arbo, ukjent
datering. Oslo Museum / Digitalt-
Museum !

sleden gar op og ned som pd bglger hvorfor og
nogen merke samme virkning derav som ndr
man er til sjgs, hvilket alt sammen kommer av
de stgt de tunge lass gjor fremad, iseer de med
bord. Bordkjgrerne legger to til tre tylfter bord
pd sin langslede med én hest for, og dermed kjg-
rer han de tre mil fra Vestby til Oslo for 40 skiling
pd hans egen kost. Ofte er kun én kjgrer med tre
til fire hester eftersom den ene hest ngie traver
efter sine andre kamerater. Nogen av disse gode
folk fordriver tidt kjedsomhet pd veien snart
med en slummer, snart med sang og skrik; man
har og mgtt dem, som i smd partier har sittet pd
bordlasten og spillet kort under kjor selen. Ndar
der er lite eller ingen sne pd isen, da kjgrer man
med forngjelse ofte jevnsides. (de kjorte vanne-
ne, hvor det lot sig gjare).»

Wilse beskriver altsa en stor trafikk med opptil
30 sleder etter hverandre langs veien. Det blir
kg og ventetid, og det er stor slitasje pa vinter-
veien.

Den kjente eventyrsamleren Peter Christen As-
bjgrnsen samlet i tillegg til eventyrene ogsa inn
beskrivelser av hverdagsliv pa bygdene. En av
dem er fortellingen om «Plankekjgrerne» (se
for eksempel Asbjgrnsen 2006), og dette er en
ganske sd realistisk fortelling om bord- og plan-
kekjgringen.

Asbjgrnsen er veldig tydelig pa at plankekjg-
rere ikke er noe forngyelig bekjentskap. Disse
«vinterveienes tyranner» kan sperre ferdselen

langs veiene i rekker pd opptil femti lass. Og
skulle en veere sd uheldig 38 mgte dem ved en
slik anledning, ma en for all del ikke by dem
«knubbete ord», for som det heter:

"Reiser man om vinteren opp gjennom noen
av de bygder i vart land som har en livlig tre-
lastkommers, kan man knapt unngd d stgte pd
bord- og plankekjorere. Det er ikke noe forngy-
elig bekjentskap. De staup og render de huler
ut i veiene med sin uvgrne kjorsel og de tunge
lassene sine, kunne vare leie nok - det blir slin-
gring og velting alt i ett. Men det er ingen ting
imot @ mgte disse timberveienes tyranner selv,
ndr de sperrer ferdselen i rekker pad tredve, fir-
ti, femti lass. Den reisendes rett og velvare ved-
kommer ikke bordkjgreren mer enn den planken
som ennu ikke er skdret, eller det brennevin som
ennu ikke er brent. Han tar hvil midt pd veien
og sperrer den sd lenge han finner for godt. Fer-
desfolk fdr ta til takke med snefonnene langs vei-
kanten, hvis de ikke drister seg til d gjore krav pd
litt av den halve veien de har lovlig rett til. Men
by ikke bordkjgreren knubbete ord ved en slik
leilighet. Da er han like sd ferdig med neven, som
han er tilbgyelig til fred og rimelighet ndr han
blir buden pd en pel brennevin. Men mindre mad
det ikke vaere; under hans utrivelige, slitsomme
liv blir brennevinet bdde mat og drikke og klser
for ham.»

I denne historien beskriver Asbjgrnsen et hvi-
lested for plankekjgrerne; nemlig Borrebekken
ved (daveerende) Trondheimsveien (néveeren-
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de @kernveien 247). Trafikken inn til Christia-
nia fra Strgmmen var nok stgrre enn langs var
plankevei gjennom @stmarka, men Asbjgrn-
sens beskrivelse gir et godt inntrykk av hvor-
dan det for eksempel kunne veaere ved @degar-
den eller Skjelbreia, som ogsa var hvilestuer for
plankekjgrerne.

Asbjgrnsen forteller:

«Utenfor Borrebekken stdr hest ved siden av
hest med plankelass eller tomsleder. Noen av
dem har en dott tort hgy d tygge pd, og sauer
og geiter spiser sammen med hestene. Inne i det
store, lave rommet er det stappfullt av kjgrere.
Skjenken som skulle fungere som en serverings-
disk, er ikke noe annet enn et stort skap i det ene
hjornet, men folk trenger seg sammen om det.
Inne myldrer det av kjorere, edrue og fulle. Noen
av det siste slaget trenger seg omkring skjenken.
Ei lang, tgrr kjerring stdr og skjenker ut bldhvit
billig brennevin av ei flaske i et halvliters madl
som er brunsvart av alder og flittig bruk. I det
andre hjgrnet oser en glovarm kasse av en ovn,
og det damper av tykke sokker og yttertgy pd
karene som ligger og drar seg pd ovnsbenken.
Langs bordet under det eneste vinduet sitter
noen og tsmmer glass etter glass uten d si et ord.
Noen drikker og prater om tgsmmermadlere og
planker, om hestesykdommer og kjgpmenn, om
trestokker og infeksjoner, om hestene Blakken
og Borka, og noen spiller kort. Det er slikt leven

Temmerhugst og planke-
kjgring skapte stor aktivitet
i skogen, noe dette litogra-
fiet viser.

Temmerkjgrsel og Meer-
kning. Johan Fredrik
Eckersberg (1822-1870),
litografi. Udatert.

- Anno Norsk skogmuseum
/ DigitaltMuseum *°

med fyll og kortspill og slagsmdl at fanden sely
mgter frem.»

Rausjgmarka — en stor skogeiendom i @stmarka
Rausjgmarka har veert samlet som en enhet
eller eiendom i lengre tid. I 1662 solgte den
davaerende kongen, Frederik III, Enebakk all-
menning (som omtrent tilsvarer det vi na kal-
ler Rausjgmarka) til Christopher Didrichsen fra
Fredrikstad'?. Didrichsen solgte videre til futen
Jens Poulsen etter bare fem maneder.

Etter en serie eierskifter kom Peder Cudrio inn
som eier av Rausjgi 1761". Dahan dgdei 1765,
overtok enken Karen Cudrio™ omradet, og hun
satt resten av sitt liv som eier av ca. 150.000
mal vest for @yeren, inkludert Losby og Rausjg.

I 1800 var sagene i Rausjg eid av «Kigbmand
Peter Cudrioes Enkes umyndige Bgrn», ifglge
et dokument som viser innbetalingene av sag-
skatt det aret'>. 1 1837/38 solgte den davaeren-
de eieren Morten Anker'¢ til Hans Gulbranson'?,
og omkring 1860 gikk godset i arv til sgnnene
Carl August og Hagbarth Rudolph. Carl August
kjgpte ut broren i 1870,

Hans Gulbranson var grosserer, skipsreder,
investor, forretningsmann og skogeier, og han
bygde opp en av Norges st@rste personlige for-
muer pa slutten av 1850-tallet. Sammen med
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Temmerrennene ned til
Tangentjern og Bgrter-
vann. - Ukjent fotograf /
foto utldnt av Trond Burud

Westye Egeberg og Thorvald Meyer dannet
Gulbranson Direksjonen for Tégmmerhandelen
i Christiania i 1846.

11907 solgte godseier Carl August Gulbranson®
Rausjg til selskapet And. H. Kizeer & Co, som i
mange ar var en av Norges ledende trelastbe-
drifter. I 1965 solgte Kiaer-selskapet Rausjg-ei-
endommen til Oslo kommune ved Skogvesenet
for 7 millioner kroner. Dette markerte slutten
pa et privat eierskap som hadde varti 302 ar.

Flgtingen i Bgrter-vassdraget startet i Tone-
vann og gikk via Mosjgen til Rausjg og videre til
Bgrtervann. I 1910 ble det lagd en tgmmerren-
ne fra sgrenden av Tonevann ned til Mosjgen?'.
Fgr renna ble bygd, ble tammeret flgtt i den

kronglete bekken mellom vannene.

Demningen i utlgpet av Mosjgen ble sannsyn-
ligvis oppfert allerede fgr 1800, og den navee-
rende demningen ble restaurert i 2004. En
tgmmerrenne fra Mosjgen til Rausjg ble laget
ca. 1910, og traseen er fortsatt synlig.

Demningen ved utlgpet av Rausjg - som altsa
har rgtter tilbake til 1650-tallet - ble restaurert
siste gangi 2007, ved at det ble stgpt nytt topp-
dekke og et tett lag med mur pa siden som ven-
der mot innsjgen. P4 nedsiden ser demningen
fortsatt ut som den kan ha gjort pa 1800-tallet.

Slutten for Plankeveien

Dampmaskinene som kom i bruk fra 1850 og
utover, fgrte til at sagene kunne plas-
seres mer uavhengig av vassdrag og
fossefall, og dermed ogsa mer hen-
siktsmessig nar det gjelder transport
av plank og bord. Sagene i Bgrter ble
for eksempel flyttet fra Bgrterelva
og ned til @yeren pa denne tid (Op-
pegaard, 1989). Dampmaskinene
muliggjorde ogsa mer kontinuerlig
drift gjennom aret, nar man ikke var
sa avhengig av stor vannfgring i vass-
draga.

Temmerrenna gjennom Rausjggrenda, ca.
1910. Hovedsetet i Rausjggrenda, med
Bygningen, Magasinet og uthuset. Ukjent
fotograf / Ski historielag
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Handelsborgerne i Christiania opplevde trans-
porten gjennom @stmarka som tungvint og
kostbar, og de syslet tidlig med planer for a
effektivisere transporten fra @yeren-omradet
og Ytre Enebakk til bordtomtene i byen. Plan-
kekjgrere kunne kanskje avlgses av en kanal
med mange sluser, men jernbane var bedre.
Hovedbanen fra hovedstaden til Eidsvoll 1854
lgste dette problemet. [ jernbanestyret satt bl.a.
Thomas Heftye og Thorvald Meyer, begge store
skog- og sageiere. Na kunne de sende planke-
lassene med tog; ikke trengte de kanal og ikke
trengte de hester og kjgrekarer.

Hovedbanen fra 1854 medfgrte nok en gradvis
overgang fra kjgring med hest og slede gjen-
nom skogen om vinteren til transport med lek-
tere over @yeren og videre med jernbanen inn
til bordtomtene i byen.

Det virkelige «dgdsstgtet» for Plankeveien kom
med den nye Enebakkveien som ble anlagt som
kjgrevei fra Enebakk til Christiania pa 1860-tal-
let. Da ble det ogsa anlagt kjgrevei fra Fjell og
inn i Rausjggrenda. De bratte bakkene opp fra
Rausjg og Hella kalles for Attetallsbakkene.
Asen pa toppen av Attetallsbakkene ble kalt
Plankehggda eller bare Hggda. Opp de bratte
bakkene ble det kjgrt halve plankelass, for sa a
laste om til fulle lass pa Plankehggda fgr heste-
ne satte kursen for byen. (Saugstad, 2012).

Bakkene opp fra Rausjg var sa bratte at pa
1950-tallet ble det startet arbeid med en alter-

Flytebrua over Mosjgtranga.
Brua kunne sveives til side
ndr det ble flgtet tsmmer fra
Mosjgen til Rausjg. Ca 1910.
Fotograf: P. A. Ness, bruks-
fullmektig Rausj@

nativ veitrasé fra sgrenden av Mosjgen, rundt
Kjeerringhggda pa nordsiden og gjennom det
trange Mosjgkastet ned til Bysetermasan. Pla-
nene her var ogsa a fa til en slags rundkjgring,
der lastebilene kunne kjgre ut av marka gjen-
nom Mosjgkastet, og tilbake til Rausjggrenda
via Attetallsbakkene. Men anleggsarbeidet ble
for komplisert og dyrt, og arbeidet stoppet opp
rundt 1960. (Saugstad, 2012).

Veien langs Rausjg matte krysse Mosjgtranga,
dvs. utlgpet fra Mosjgen, og her var det lenge
flating av tgmmer. Brua ble erstattet av dagens
bru pa 1930-tallet da veien ble oppgradert.

Plankeveien i moderne tid

— merking og tilrettelegging

Reidar Fgnnebg er den enkeltpersonen som har
betydd mest for dokumentasjon og merking av
Plankeveien gjennom @stmarka. Fennebg ar-
beidet hele livet med gamle veier og slep, og i
tillegg til Plankeveien og andre eldre veier inn
til Christiania var han seerlig opptatt av slepene
over Hardangervidda. Mye av Fgnnebgs arbeid
med gamle veier og veifar er oppsummert i
boka «Oldtidsveger: slep og kongeveger: i Oslo
og pa Pstlandet». (Fgnnebg 2004).

Plankeveien ble merket og skiltet av Oslo skog-
vesen pa 1970-tallet etter stort patrykk og
iherdig innsats fra Fgnnebg. (se f.eks. Fgnnebg
1973).

Mange av skiltene fra 1970-tallet er dessverre
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Skogvesenets originale skilting langs Plankeveien er til dels i ddrlig forfatning. - Foto: Lars Rogstad

til dels i darlig forfatning i dag, og @stmarkas
Venner er i gang med et omfattende arbeid
med utskifting og supplering av de originale
skiltene. @stmarkas Venner vil lgfte fram den
spennende historien til Plankeveien, og na
har vi fatt gkonomisk stgtte til dette arbeidet.
Riksantikvaren har bevilget 90.000 kr, og Viken
fylkeskommune 43.500 kr. Dette vil bli brukt
til & skilte hele traseen fra Enebakk til Oslo. By-
miljgetaten er sveert positive til prosjektet, og
de gnsker a delta aktivt med utsetting av skilt
og tar ogsa pa seg ansvaret for vedlikehold av
skiltene.

I tillegg til skiltene skal det settes opp litt stgr-
re informasjonstavler i Kirkebygda i Enebakk,
i Rausjggrenda, ved Skjelbreia og ved Rustad-
saga.

Plankeveien er registrert i kulturminneforvalt-
ningens database Askeladden. Denne regis-
treringen bygger ogsa i stor del pa Fgnnebgs
arbeid (Skjelsvik 1962). Byantikvarens regis-
treringer er noe ungyaktige pa noen punkter,
og dette gjelder seerlig kartfestingen av traseen
fra @degarden til Elvaga. Plankeveien er heller
ikke registrert for de strekningene som er i
Nordre Follo og Enebakk kommuner. @stmar-
kas Venner vil ta kontakt med Byantikvaren og
Viken fylkeskommune med sikte pa & korrigere
og supplere denne registreringen.

Noter

1. Deler av artikkelen bygger pd tekster fra rappor-
ten «Kulturminner i @stmarka» (Rogstad 2021).
Rapporten var et innspill til Byantikvarens arbeid
med et kunnskapsgrunnlag for en mulig nasjo-
nalpark i dstmarka.

2. https://kartverket.no/om-kartverket/historie/
historiske-kart/soketreff/mitt-kart?mapld=6792

3. https://kartverket.no/om-kartverket/historie/
historiske-kart/soketreff/mitt-kart?mapld=6279

4. https://www.kartverket.no/om-kartverket/
historie/historiske-kart/soketreff/mitt-kart?ma-
pld=6068

5. https://www.kartverket.no/om-kartverket/
historie/historiske-kart/soketreff/mitt-kart?ma-
pld=6070

6. Skytten ble kjopt av Aker kommune 1947, og
husene ble revet i 1951. Vdgheim ble demontert
i 1948, og flyttet og gjenoppbygd som komman-
dantbolig pd Lutvann leir.

7.  https://www.kartverket.no/om-kartverket/
historie/historiske-kart/soketreff/mitt-kart?ma-
pld=1540

8. https://digitaltmuseum.no/021045470453/ut-
sikt-fra-ekeberg-oljemaleri

9. https://no.wikipedia.org/wiki/Fil:Plan_of Chris-
tiania_station_grounds_1854.jpg

10. https://www.nasjonalmuseet.no/samlingen/ob-
jekt/NG.K_H.B.06366

11. https://digitaltmuseum.no/021047433603/bor-
rebekken-ved-trondheimsveien-litografi
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Noter forts.

12. Enebakk historielag: Rausjo - ei gammal grend i
Enebakk. Medlemsbladet Ign 2000 nr. 2, side 7

13. Kirkeby, Birger: side 758

14. Wikipedia om Karen Cudrio: https://no.wikipe-
dia.org/wiki/Karen_Cudrio

15. Upublisert arbeid av Bjgrn Baekkelund, Norsk
Skogmuseum

16. Wikipedia om Morten Anker: https://no.wikipe-
dia.org/wiki/Morten_Anker
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